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Dálnice D8 v CHKO České středohoří: informace o výhodách tunelu délky 3,44 km

9. Dopravní intenzity na dálnici pro výpočet emisí a hluku

V současné době existují různé oficiální odhady dopravních intenzit dle různých zdrojů, takže nelze říci, zda tunelová trasa je horší či lepší ve srovnání s trasou ŘSD. Porovnání totiž nebylo nikdy provedeno ke stejnému roku a ke stejným intenzitám pro obě varianty. Nicméně lze v každém případě konstatovat, že u tunelové varianty bude celkové množství imisí a emisí (v tunách za rok) NIŽŠÍ, neboť varianta je o 550 m kratší a má menší převýšení, tunel je navíc téměř vodorovný. Je však nutné hodnoty imisí a emise a intenzity hluku propočítat.

Přehled odhadů dopravních intenzit na D8-0805 dle různých zdrojů a v různých letech

	Intenzity dopravy (aut/den) v různých letech
	Dokumentace EIA

(1995)
	DÚR 

(2000)
	MD/MF 

(2004)
	Pragoprojekt 

(2005)

	2007
	---
	17.210
	---
	---

	2008
	---
	---
	22.940
	---

	2010
	25.000
	---
	---
	---

	2017
	---
	18.820
	---
	---

	2027
	---
	21.230
	---
	---

	2030
	---
	---
	---
	33.740


U optimalizované tunelové varianty s tunelem 3,44 km se jižní portál nachází cca 220 m od obce Dobkovičky, takže negativní vlivy automobilového provozu (emise, hluk, prach) budou minimální. Výstavba protihlukové stěny tedy patrně nebude nutná, lze to ale zjistit až přesným výpočtem. U této tunelové varianty se dále nepočítá s demolicemi domů. Severní portál se od obce Radejčín nachází dokonce ve vzdálenosti 720 m v mělkém zářezu, takže ani se neočekávají negativní vlivy automobilového provozu na obyvatele obce.
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