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PODKLADOVÝ MATERIÁL EKOLOGICKÝCH SDRUŽENÍ 

PRO ZASTUPITELE ÚSTECKÉHO KRAJE NA JEDNÁNÍ DNE 9. 3. 2005

Dálnice D8 v CHKO České středohoří: informace o výhodách tunelu délky 3,44 km

2. Důvody, proč je tunel Kubačka výhodnější než povrchová varianta

Hlavní výhody tunelu Kubačka délky 3,44 km dle odborných údajů:

1) vyhýbá se všem třem dosud známým biotopům chráněné lilie zlatohlavé a biotopu kriticky ohroženého jeřábu českého na severním portálu tunelu Prackovice v km 58,5 - varianta tedy zasahuje POUZE do biotopu medovníku velkokvětého v lese nad Záhořským potokem,

2) vyhýbá se také jednomu biotopu chráněné zmije obecné, ještěrky obecné a slepýše křehkého a dvěma biotopům chráněného mloka skvrnitého a užovky hladké,

3) přes nejvyšší část Českého středohoří zahrnutou do Evropské ekologické sítě (EECONET) je trasa vedena v tunelu délky 3,44 km, čímž dojde k ochraně úbočí levostranného údolí Labe před navrhovanou výstavbou mostních konstrukcí v celkové délce cca 777 m (některé na sesuvech) a před negativními vlivy automobilového provozu, přičemž nebude nutné stavět dva tunely Prackovice a Radejčín v celkové délce cca 890 m,

4) z krajinářského hlediska zcela ochraňuje jádrovou oblast Evropské ekologické sítě, čímž dochází k eliminaci migrační bariéry zvěře a lidí v dlouhém úseku a k ochraně pohledových dominant (zejména od řeky Labe na levém úbočí nad obcí Prackovice nad Labem),

5) podstatným způsobem snižuje zábor půdy,

6) významným způsobem zabraňuje střetu vozidel se zvěří,

7) snižuje objem srážkových vod, které je nutné izolovat od prostředí výstavbou sedimentačních jímek,

8) vyhýbá se nebezpečným sesuvným územím na úbočí Labe v délce několika stovek metrů,

9) je kratší o 550 m, přičemž převýšení je nižší o 24 m (tunel má velmi nízký sklon do 1,15 %), takže snižuje celkové množství výfukových plynů (v t/rok), intenzitu hluku a noční osvětlení,

10) pro řidiče zvyšuje komfort jízdy a zároveň snižuje spotřebu paliva, neboť je kratší a má nižší převýšení (průjezd tunelem je téměř vodorovný),

11) pro řidiče zvyšuje bezpečnost provozu opatrnějším průjezdem tunelu a zásadně omezuje negativní vlivy počasí (boční vítr, prudký déšť a sníh, námraza apod.),

12) vytěženou rubaninu z tunelu je možné ze severního portálu odvážet vlakem či po vybudované části dálnice do bývalého lomu Chabařovice mimo CHKO, z jižního portálu pak slínovce do vytěženého lomu u Čížkovic mimo CHKO, popř. část použít zde jako surovinu.

Hlavní parametry dvou variant dálnice D8-805 dle Dětí Země (březen 2005)

	Parametr
	Trasa ŘSD 

dle EIA (1995) 
	Trasa ŘSD 

dle DÚR (2000) 
	Trasa opt. tunel 

Kubačka (2005)

	Celková délka trasy
	16,25 km
	16,41 km
	15,86 km

	Celková délka tunelů
	0,50 km

(0,12 + 0,38 km)
	0,89 km 

(0,27 + 0,62 km)
	3,44 km

	Počet tunelů
	2
	2
	1

	Celková délka zakrytých úseků
	3,2 %
	5,7 %
	23,1 %

	Celková délka mostů na dálnici nad 100 m
	2,10 km
	1,87 km
	1,19 km

	Maximální podélný sklon v tunelech
	?
	3,2 %
	1,15 %

	Celkové převýšení trasy
	222,8 m
	177,5 m
	153,7

	Termín dostavby
	12/2002
	12/2008 (12/2012)
	06/2012

	Odhad investičních nákladů

Relativní srovnání
	3,1 mld. Kč

38 %
	7,4 mld. Kč

100 %
	9,5 mld. Kč

128 %


Pozn. 1:Termín dostavby dálnice dle varianty ŘSD ČR (2008) patrně nepočítá s negativním časovým vlivem zatím šesti podaných žalob (i proti územnímu rozhodnutí), pokud je soudy uznají za oprávněné, a s aktivní účastí občanských sdružení ve stavebních řízeních; termín se pak může posunout až na roky 2012-13. 

Pozn. 2: Termín dostavby dálnice dle varianty s tunelem Kubačka (2012) počítá s procesem posuzování vlivů změny trasy na životní prostředí, s vydáním nového územního rozhodnutí, s ražbou průzkumné štoly, s vydáním stavebního povolení a s ražbou tunelu z obou stran (3,3 roku). Na druhé straně se počítá se stažením všech šesti 
soudních žalob (a nově nepodávanými) a s ukončením účasti občanských sdružení ve správních řízeních.
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